Die Erdkugel ist kein aufblasbarer Ballon — Flachen  fral3?

Nein danke!

Birgerforum Dormitz und Bund Naturschutz protestier en gegen die geplante
Ortsumfahrung von Dormitz

Bei einer Aktion gegen den geplanten Neubau der Sta  atsstral3e 2240 als
Ortsumfahrung von Dormitz machten Vertreterinnen de r Wahlervereinigung
"Burgerforum Dormitz" (BfD) und des Bundes Natursch utz (BN) am 16. August
2011 mit einer spektakularen Aktion auf den anhalte  nden Flachenverbrauch und
die Landschaftsverschandelung in Bayern aufmerksam.

Die Akteure bedeckten eine landwirtschaftliche Nutz ~ flache in drei Minuten mit
300 m? weilRer Folie (Foto). Das entspricht dem ruindsen F  lachenverbrauch in
Bayern fir Siedlungs- und Verkehrszwecke von iiber 1~ 00 m? in einer Minute, Tag
und Nacht. Allein in Bayern werden so taglich 16,4 Hektar (22 FuRRballfelder)
zumeist landwirtschaftlich nutzbarerer Boden tberba ut. Aber auch immense
Naturflachen gehen dadurch verloren - und damit die Naturraume, die der
Mensch als Lebensraum bendétigt.

Die fur Dormitz geplante Ortsumfahrung soll nach Angaben des Staatlichen Bauamtes
1,9 km lang sein und zwei Brickenbauwerke, Damme bis zu 4,50 m Hohe und tiefe
Landschaftseinschnitte aufweisen. Sie wird - ohne Larmschutzkosten — mit
mindestens 9,21 Mio € veranschlagt. Nach den derzeitigen Planen wirde sie nérdlich
von Dormitz an die Stiidumgehung Neunkirchen angeschlossen, erst Uber den
Brandbach und dann Uber den Ebersbach verlaufen, und dann weiter Giber das
Eichenwaldchen am Rosenbacher Berg und am Hohenzug entlang in die Senke
zwischen Weiher und Dormitz zur Einmindung nach Kalchreuth fihren.

Auch wenn die Flache der reinen StralRenfahrbahn nur 2,63 Hektar betragt, werden fur
das Projekt von staatlicher Seite fur alle Nebenanlagen, wie Béschungen,
Entwasserung- und Regenrtckhaltesystem insgesamt 15,13 Hektar veranschlagt.

"Wir wollen zeigen, wie viel Flache in Bayern Tag und Nacht unwiederbringlich
verloren geht; derzeit sind es 106 m2 Quadratmeter pro Minute", so Heinrich
Kattenbeck, 1. Vorsitzender der BN-Kreisgruppe Forchheim, "Es gilt verbliebene
Naturlebensrdume nicht weiter zu schmalern; wir stehen aber auch hier, um Bayerns
Schoénheit, unsere frankische Kulturlandschaft und unsere Naherholungsgebiete zu
bewahren."

Karin Weber, 2. Vorsitzende des BfD und seit 21 Jahren Gemeinderatin von Dormitz:
"Die Trasse alleine wirde Uber 15 Hektar wertvolle landwirtschaftliche Flache
verbrauchen. Das ware aber nur der Anfang. Birgermeister Schmitt &uf3erte bereits
die Mdglichkeit der Baulandausweisung bis an die geplante Umfahrung heran.
Dormitz ware dann flachenmalfig vervielfacht. Hier drohen uns eine gigantische
Landschaftszerschneidung fur unsere Fauna und Flora und Versperrung der Zugange
in die freien Naherholungsgebiete. GroRe Erdbewegungen mit tiefen Einschnitten und
Aufschittungen bis zu 4,50 m sollen hier vorgenommen werden. Durch die hohe Lage
der geplanten Stral3e ware zukinftig mit erheblichen Larmbelastungen aller Dormitzer
Siedlungen zu rechnen.”

"Auch mit der aktuellen Trassenplanung wirde der Lebensraum an dem uralten
Eichenbestand mit seinen seltenen Fledermausarten sowie wertvolle
Streuobstbestande mit EU-weit geschiitzten Vogelarten vernichtet", so Bernhard
Birnfeld, 1. Vorsitzender der BN Ortsgruppe Neunkirchen und Umgebung, "So darf es
nicht weitergehen, die Erdkugel ist kein aufblasbarer Ballon. Das aber scheint in



Dormitz nicht angekommen zu sein. Unbekiimmert plant man tberdies noch ein 4,2
Hektar grofies Gewerbegebiet, total unverhaltnismaflig zur Einwohnerzahl."”

"Und dies bei ungenutzten Gewerbegebiets-Brachen von bayernweit 13.000 Hektar",
so Tom Konopka, oberfrankischer BN-Regionalreferent, "Wir appellieren an die
Bayerische Staatsregierung mit ihrem Staatlichen Bauamt in Bamberg und die
Regierung von Oberfranken, der Verschandelung unserer Heimat nicht durch solche
Planungen Vorschub zu leisten. Wir bestreiten nicht, dass die Ortsdurchfahrt von
Dormitz belastet ist, die Belastung lasst sich aber kliger reduzieren. Bei sinkender
Bevolkerungszahl und zukinftig steigenden Spritpreisen muss der Bedarf solcher
Stral3enneubauten uberprift werden. Dies ist auch schon angesichts des
Klimawandels nétig."

Vielmehr fordern das Burgerforum Dormitz und der Bund Naturschutz, die
Hauptstral3e fur die Sicherheit aller Birger, jetzt und solange sie noch in Staatsbesitz
ist, umzugestalten.

Wenn zum Schutz der Blrger eine Umfahrung gefordert wird, dann gilt es um so mehr
jetzt sofort mit entsprechenden Umbaumal3nahmen an der bestehenden Hauptstral3e
zu beginnen und sie sicherer zu gestalten.

Wenn die Hauptstral3e in Staatsbesitz nicht riickgebaut wird, steht leider zu
beflrchten, dass eine solche Mal3hahme,zu Lasten der Anlieger vollstandig umgelegt
wird und wegen knapper Haushalte nicht mehr tber die Stadtebauférderung finaziert
werden kann (bereits 2011 sind die Mittel der Stadtebauférderung fir Dormitz
gestrichen worden).

So schlagt der BN drei MaRnahmenpakete vor:
1. Umbau der Ortsdurchfahrt
» bestehende Ortsdurchfahrt jetzt entschleunigen, die StraRenbreite dem
derzeitigen Verkehrsaufkommen von 9000 Kfz/24Std. anpassen sowie in der
Breite nach den Richtlinien der StralRenausbausatzung verschmaélern und
dadurch den Verkehr verlangsamen und leiser werden lassen,
» aus der gewonnenen Breite durchgehenden Radweg abmarkieren und an
geeigneten Stellen Parkbuchten anlegen,
» Fahrbahnen mit schallabsorbierenden Belagen versehen,
« mehrere Querungshilfen und Ubergange - auch kindergerecht - anlegen.

2. Kurzfristig dafur Sorge tragen, das Verkehrsaufkommen deutlich zu senken, z.B.
durch Maflinahmen fir ein aktives Umsteigen von Pendlern aus dem Erlanger
Oberland nach Erlangen auf das Takt-Bus-System. Hierzu zahlen z.B.: Jobtickets,
Studententickets nach Erlangen deutlich verbilligen, auch indem Erlanger
Arbeitgeber die Parkplatzbewirtschaftung verstarkt anwenden.

3. Mittelfristig das offentliche Verkehrsnetz mit dem Bau der Stadt-Umland-Bahn
verbessern, womit dann auch Larm und die taglichen Pendlerstaus in Uttenreuth,
Weiher und Erlangen nachhaltig eingedammt werden konnen.

Generell steht das Vorhaben Ortsumfahrung im Widerspruch zu den Zielen des
Blndnisses zum Flachensparen, die vom Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt
und Gesundheit propagiert werden. Mit dem "Blndnis zum Flachensparen”, dem
mittlerweile Gber 40 Partner, z.B. Staatsregierung, kommunale Spitzenverbande,
Kommunen, Kirchen und Umweltverbande, angehoéren, soll der Flachenverbrauch
reduziert werden. Dazu gehdren Projekte wie das "Kommunale Flachenressourcen-
Management". Die geplante Ortsumfahrung von Dormitz stiinde im krassen



Gegensatz zu diesem Ziel, was jeglicher Glaubwirdigkeit der Politik weiter abtraglich
ware.

So aber bewegt sich die eine Umfahrung beflrwortende Mehrheit der offiziellen
Vertreter der Gemeinde, so der Burgermeister und eine Vielzahl an Ratsvertretern,
noch immer fernab unserer Zeit angemessener Gedanken, die eine Losung in einer
generellen Verkehrsabsenkung zu suchen. Den Prognosen des Staatlichen Bauamts,
der Verkehr werde von derzeit 8.900 Kfz in den néachsten Jahren auf 12.000
Fahrzeuge ansteigen, widersprechen schon heute die offiziellen Untersuchungen des
Freistaates, was die demographische Entwicklung im Erlanger Oberland betrifft. Die
Siedlungszuwéchse, etwa in Neunkirchen, die fir einen Verkehrsanstieg von Uber
25% sorgen sollen und den Dormitzer Blrgermeister schier rastlos umtreiben, wird es
nach diesen Unterlagen nie geben. Im Gegenteil, nach einer Zeit der Stagnation wird
wahrend der Dekade ab 2020 sogar ein Absinken prognostiziert. Dartber hinaus weist
die “Dauerzéhlstelle 9633“ am Verkehrszahlungspunkt in Uttenreuth- Ost
beeindruckend nach, dass sich das Verkehrsaufkommen seit 2008 stetig reduziert.

Was aber ist die Bedrohung durch die Ortsumfahrung?

* Viele landwirtschaftliche Anbaugebiete von Dormitzer Landwirten wirden zerstort
und ihre Wirtschaftlichkeit geschwéacht, in einer Zeit, in der eigentlich die
Regionalversorgung gestarkt  werden soll.

* Durch den Bau von weiteren Stral3en belasten wir uns als Burger massiv. Die
Kosten des StralRenbaues und des Instandhaltens werden von immer weniger
Blrgern bezahlt werden mussen. Die Bevdlkerungszahlen sinken und somit auch
die Steuerzahler, bereits jetzt muss tber weitere Einkiinfte wie Maut nachgedacht
werden, um die anfallenden Stral3enkosten zu bewaltigen.

» Der geplante StralRenzug wirde Uber den ca. 24 m hohen Ricken des
Rosenbacher Bergs fuhren. Eine zusatzliche Larmbeschallung von Dormitz und
Weiher bei zusatzlichem Energieverbrauch ist zu erwarten, vor allem in Hinblick
auf den angezogenen Schwerlastverkehr bei dessen Uberwindung der
Hohendifferenz.

» Mit dem Vorhaben wirden etliche Flachen vernichtet, die unter den Schutz des
Bayerischen und des EU-Naturschutzgesetzes fallen, wie extensives Grunland,
naturnahe Hecken, naturnahe Feldgehdlze und Streuobstbestdnde sowie Auwald
bzw. gewasserbegleitende Gehdlze entlang der FlieRgewasser, insbesondere am
Brand- und Ebersbach — Basis fir den Fortbestand der Nahrung héherer Arten.

» Hier wirde eine gunstige Moglichkeit zur Umfahrung des Nurnberger Kreuzes
eroffnet (Abkurzung zwischen der A9 zur A73). Folglich wird es nicht beim
heutigen Verkehrsaufkommen bleiben, sondern zu neuen, zuséatzlichen
Uberregionalen KFZ-Kolonnen kommen. Insbesondere wére mit einem deutlichen
Anstieg des Uberregionalen LKW-Verkehrs zu rechnen, vor allem bei Staus am
Autobahnkreuz.

* Umweltfreundlichen Verkehrstragern, wie z.B. der Stadt-Umland-Bahn, werden
Beforderungspotential entzogen und so einer ganzen Region eine Entspannung
durch Verkehrsminderung verwehrt.

Regional zukunftsfahig ist nur ein System, das bewusst und aktiv auf die
Verkehrsabsenkung setzt und dem heute viele Birgerinnen zunehmend den Vorzug
geben wirden, anstatt mit ansehen zu mussen, wie die Lebensqualitat durch immer
mehr Stral3en vernichtet wird.

Die Verlagerung der Verkehrsstrome auf neuartige Verkehrstrager ist das Gebot der
Stunde. Dass Innenminister Herrmann erst vor wenigen Wochen mitgeteilt hat, dass
er die Stadt-Umland-Bahn von Nirnberg nach Erlangen voranbringen will, macht Mut.

Bislang wurde der Forderung des Bundes Naturschutz an die Regierung von
Oberfranken nach einem ordentlichen Raumordnungsverfahren nicht entsprochen.



Darin kdonnten jedoch tberortliche Belange wie Verkehrsfragen (Abkurzungsstrecke)
korrekt gepruft werden.

Laut Staatlichem Bauamt soll aufgrund von rund 260 eingegangenen Einwendungen
gegen diesen Stral3enbau ein erneutes Planfeststellungsverfahren im Jahr 2011
eingeleitet werden. Hierbei wird der Bund Naturschutz alle ihm verfliigbaren Mittel
einsetzen, um das unndétige und obendrein noch belastende StraRenprojekt zu

stoppen.



